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1. HISTORIA 

 

   EL ENTRENADOR CESSNA T-37 TWEET 

 
En la primavera de 1952, la USAF lanzo el programa ñTrainer Experimentalò (TX), el cual 
debía ser un avión ligero de entrenamiento básico para enseñanza en aviones jet de los 
cadetes de la USAF. Dos años después fue seleccionada Cessna para producir el avión, el 
cual sería denominado XT-37, firmando un contrato por tres aeronaves de pruebas aéreas y 
una adicional de pruebas estáticas. 
 
El primer avión alzo vuelo el 12 de octubre de 1954. El modelo 318 de Cessna es un 
monoplano de ala baja catilever con fuselaje semimonocasco con estructura enteramente 
metálica que incorporaba una deriva integral. Los estabilizadores están implantados a media 
altura de los empanajes verticales. Su cabina de burbuja seccionada es tipo lado a lado. Al 
interior de cada raíz alar hay un turborreactor Continental/Teledyne J69, el cual es una 
versión Norteamérica del motor francés Turbomeca Marbore. 
 
 

 
Foto 1. El T-37B fue el entrenador de pilotos de la USAF hasta la entrada del T-6 Texan II. El T-37 fue 

incorporado por la FAC en 1968 en su versión armada. [Foto: Andrés O. Luna] 
 
Cada uno de los J69-T-9 con que contaba los prototipos desarrollaba un empuje estático de 
417 kilogramos. Después de los tres prototipos la USAF pidió once ejemplares de 
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preproducción, para test adicionales. Una vez superadas las evaluaciones fueron producidos 
444 aeronaves de la versión T-37A hasta 1959 cuando fue introducida una versión mejorada. 
Esta fue denominada T-37B y tenía como principal característica un motor de más potencia, 
el J69-T-25 de 465 kg de empuje. De esta versión se construyeron 552 ejemplares hasta 
1973. Eventualmente todos los aviones de la versión A se convirtieron a la versión B.  
 
En 1961 se introduce la tercera versión, la cual es la T-37C, que incorpora la capacidad de 
ataque ligero. Este consistía en una percha para cargas subalares en cada ala en la que 
podía montar diferentes combinaciones de armamento, como son cohetes de 2,75 pulgadas, 
bombas de practica o bombas de 250 libras. También se aumento la capacidad de 
combustible con la inclusión de tanques en las puntas de las alas. Así mismo, cuenta con 
una fotoametralladora en la nariz para ver el resultado de los ataques. De este modelo se 
produjeron 273 aeronaves para los mercados de exportación e incluían 65 para el Brasil. Su 
producción finalizo en 1975. 
 

 
Foto 2. Línea de aviones T-37C de la FAC fotografiados poco después de su entrega a finales de los 

sesentas. El avión en primer plano se perdería el 5 de febrero de 1970. [Foto: FAC] 
 
A finales de los ochentas Cessna realiza una propuesta a la USAF (después del fracaso del 
Fairchild T-46) de modernización de la flota de T-37B. Esta incluía un avión con aviónica 
modernizada, pantallas de presentación de datos, unidad de cola modificada, refuerzo 
estructural en las alas, cabina presurizada y lo más importante de todo, unos nuevos 
motores, que serian los Garret F109-G-100 de 603 kg de empuje. 
 
La propuesta no fue aceptada y posteriormente fue lanzado el programa JTPAS, en el que el 
ganador fue el Raytheon T-6 Texan II. Usado por al menos quince fuerzas aéreas en el 
mundo, el T-37 fue finalmente desincorporado del servicio de la USAF a principios del 
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presente siglo. En Latinoamérica ha sido usado por Brasil, Colombia, Chile, Paraguay y 
Perú. 
 
Especificaciones Técnicas 
Tipo: entrenador primario 
Prestaciones: velocidad máxima 685 km/h (T-37B), 578 km/h (T-37C); régimen ascensional 
inicial 1.027 m/min (T-37B), 640 m/min (T-37C); techo de servicio 11.950 m; alcance a 7.600 
m, 1.400 km. 
Pesos: vacio 1.755 kg; máximo cargado 2.990 kg (T-37B), 3.632 kg. 
Dimensiones: envergadura (sin tanques marginales) 10,3 m; longitud 8,92 m, altura 2,8 m; 
superficie alar 17,09 m² 

 

   EL AVIÓN DE ATAQUE LIGERO CESSNA A-37 DRAGONFLY 

 
Dado el cada vez más creciente involucramiento de los USA en Vietnam a principios de 
los sesentas, se vislumbra la necesidad de tener un avión especializado en la lucha COIN 
(Counter ï Insurgency). La USAF contrata a Cessna para modificar dos T-37B, para 
convertirlos en aparatos de ataque. Su designación original fue YAT-37D, volando por 
primera vez el 22 de octubre de 1964. 
 

 
Foto 3. El A-37B fue entregado por el gobierno de los Estados Unidos a naciones aliadas bajo el 

programa MAP (Military Assistance Program), especialmente en América Latina. [Foto: CACOM3] 

 
Los cambios incluían un refuerzo estructural en las alas, tres perchas para cargas 
subulares en cada ala, tanques de combustible en las alas de mayor capacidad, 
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ametralladora multitubo de 7,62 mm tipo GAU-2B, sistema de navegación y de 
comunicaciones optimizado para ambientes de combate y refuerzo en el tren de aterrizaje 
para operar con mayores pesos y en pistas no preparadas. Su cambio más importante se 
produjo con la introducción de un nuevo motor, el General Electric J85-GE-5 de 1.090 kg 
de empuje.  
 
Una vez finalizadas las evaluaciones, se decide modificar 39 aparatos T-37B con 
pequeños cambios con respecto a los prototipos, en los que se incluía un soporte de 
armas adicional por cada ala. Aunque en un principio se denomina AT-37D, su 
denominación fue rápidamente cambiada por A-37A. Comenzaron a ser entregados en 
mayo de 1967 y al poco tiempo 25 fueron enviados a Vietnam bajo el programa de 
evaluaci·n ñCombat Dragonò. A principios de 1968 ya hab²a alcanzado las 10.000 salidas 
operacionales. 
 

 
Foto 4. A los 30 años de su entrada en servicio con la FAC, el A-37B sigue prestando sus 

invaluables servicios como medio COIN. [Foto: CACOM3] 
 
Gracias a su actuación en Vietnam, se comienza el diseño de una versión definitiva, la 
cual sería la A-37B. En esta se cambian sus superficies de control para mejorar la 
maniobrabilidad, además se incorporan mandos redundantes en el sistema de control de 
vuelo para mejorar su supervivencia en el campo de combate y una sonda de 
reaprovisionamiento de combustible en vuelo, que le permite llegar más lejos sin tener 
que regresar a tierra para ser reabastecido. 
 
También esta versión viene acompañada de una nueva serie del motor, el cual sería el 
J85-GE-17A de 1.293 kg de empuje al nivel del mar. Este motor ofrece uno de los radios 
de empuje-peso más eficientes en motores de esa gama. Introducido en 1960, en la 
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actualidad permanecen en servicio unas 6.000 turbinas, esperando que este activo por lo 
menos hasta el 2040 con la USAF, convirtiéndolo en un motor muy popular entre aviones 
jet ligeros y de entrenamiento. 
 
Este turbo reactor de flujo axial, cuenta con un compresor de ocho etapas, el cual es 
accionado por una turbina de dos etapas mediante un eje común. El aire entra a través de 
unas paletas de guía variable, con posicionamiento automático, además de tener válvulas 
de alimentación de aire, que regulan el flujo de éste a través del compresor, permitiendo 
su operación en condición stall-free. 
 

 
Foto 5. Vista de un motor General Electric J85-GE-17A, usado para GI (Ground Instruction) el 

cual es usado para el entrenamiento de técnicos. [Foto: Andrés O. Luna] 
 
Gracias a sus nuevos motores, el A-37B puede alcanzar una velocidad máxima de 
crucero de 415 nudos equivalentes a 750 kilómetros por hora y a una altura máxima de 
38.000 pies (11.580 metros), pero al no ser una cabina presurizada, su techo fisiológico 
es de 25.000 pies (7.620 metros). El avión tiene una capacidad máxima de combustible 
de 5.673 libras u 847 galones, que le dan una autonomía de 2 horas y 30 minutos. 
 
Con una carga de 1.860 kg en armas, el A-37B posee un alcance de 740 kilómetros. Con 
un peso máximo de despegue de 6.350 kilogramos, representa un incremento de más del 
doble con respecto al T-37C. 
 
El A-37B tiene una capacidad de carga máxima teórica de armas de 2.576 kilogramos, 
repartidos entre 394 kg en los dos soportes internos, 272 kg en los centrales y 227 kg en 


